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~ A la Francaise de Mécanique,
le diesel, c'est I'avenir

Aprés le scandale Volkswagen, les ambitions de Ségoléne Royal formulées la semaine derniére de « rapprocher » les fiscalités
entre 'essence et le gasoil assombrissent un peu plus les perspectives du marché du diesel. C’est pourtant un nouveau moteur de
cette famille qui est censé offrir un second souffle a la Francaise de Mécanique (PSA) dans les prochaines années. Etat des lieux.

Que pese le diesel
ala FM?

DOUVEIN. Depuis juillet, plus rien. Tous les blocs die-
sel PSA Peugeot-Citroén sont fabriqués dans 'autre usine
de moteurs du groupe, a Trémery, prés de Metz. Dans
|'optique d’accueillir le nouvelle variante da DV, la pro-
duction de I'ancien (le DV4 qui équipe notamment des
C3, DS3 et les 206 et 207) s'est arrétée le 24 juillet a
Douvrin. Et pourtant, le diesel incarne bel et bien I'avenir
de la Francgaise de Mécanique. A 'horizon 2017-2018, le
futur DV-5R doit représenter plus de la moitié de la pro-
duction du géant du parc Artois-Flandre, en complément
de I'EB, T'autre moteur d’avenir du site qui monte en
puissance (950 unités par jouar en octobre sur 2 150 tous
confondus). Autant dire que s’il se concrétise, le voeu de
la ministre de I'Ecologie Ségoléne Royal de taxer davan-
tage le diesel en France, pays trés consommateur de ce
carburant, pourrait naturellement atténuer le rebond
d’activité promis.

Le DV-5R toujours
dans les tuyaux?

«Rien n'a changé», confirme le groupe PSA contacté ces
derniers jours aprés les déclarations de Ségoléne Royal.
Moins polluant, moins énergivore, le futur DV sera dans les
clous de la norme Euro 6.2. « La demande est 14, le diesel re-
présente un réel gain pour le consommateur qui passe moins
souvent a la pompe », reprend PSA qui « croit toujours sur le
long terme au diesel ». « On avait prévu que le marché se rééqui-
librerait dans quelques années en France vers le 50/50 (63% de
véhicules neufs diesel vendus en France en 2014, ndlr). Il y au-
ra une baisse mais pas une chute. » Du coté de la direction lo-
cale, on prépare le terrain du nouveau moteur. Sa produc-
tion en série est espérée pour 2017, toujours dans le bati-
ment 5, ot il sera rejoint définitivement par I'EP dont le dé-
ménagement est prévu entre juillet et décembre 2016.
Dans les rangs syndicaux comme la CFE-CGC, Jean-Michel
Monnet concéde quelques « inquiétudes» sur les volumes
mais se rassure en rappelant que Douvrin est site lanceur,
c¢'est-a-dire qu'il produira le DV-5R avant Tréméry.

Alors que I'EB2DT, un bloc essence, monte en puissance a la FM, c’est bien un moteur diesel, le DV5R, qui doit permettre a I'usine PSA de
retrouver des volumes annuels proche; du million. PHOTO ARCHIVES C.LEFEBVRE

Quelles perspectives de production ?

Depuis la fin du DV4 et en atten-
dant le DV-5R, la FM produit
quatre familles de moteurs : le
TUF (90 par jour en octobre), 'EB
(950), I'EP (340) et le D (800), le
dernier de Renault dont la fin de
vie est programmée a 2017.

Apreés cette échéance, laFM ne de-

vrait fabriquer plus que trois blocs,
dans deux de ses huit batiments : I'EB
dans le 3 et le DV-5R et I'EP dans le 5.
Sila direction partageait cet été son es-

_poir de renouer avec une production

annuelle proche de 950 000 moteurs
(611000 en 2014), la marche
semble, en I'état actuel des choses, trés

La CGT attend « un vrai projet d'avenir »

En 2013, la FM a fait de nom-
breuses concessions pour que
PSA lui confie le lancement du
DV-SR. Syndicats et direction
avaient signé des accords, actant
notamment un gel des salaires et
le non remplacement de plus de
800 départs naturels. La CGT, mi-
noritaire, avait refusé de parapher
et réclame aujourd’hui de PSA de
nouvelles orientations. « Si on fait
la peau du diesel, quelle alternative
nous restera-t-il, s'interroge Alain
Labarre, délégué syndical. Il y a
des nouvelles technologies a dévelop-
per comme I'électrique, a I'image de
Renault et Nissan, et surtout I'hy-

mz.

drogéne qui a la préférence des
constructeurs allemands. Ca, ce se-
rait un vrai projet d’avenir. » Le syn-
dicaliste s'inquiéte aussi de la
configuration de l'usine apres
2017, qui, selon lui, remet en
cause sa pérennité. « Nos deux
gros moteurs seront I'EB et le DV, et
a terme, Tréméry pourra aussi les
faire. Si PSA veut encore rationali-
ser, s'il y a un sacrifice a faire, c¢’est
Douvrin qui fermerait, pas Tréméry
qui produit 1,2 M de moteurs par
an.» Pour la direction, concen-
trer la production dans deux bati-
ments, céder ses terrains dispo-
nibles et alléger sa masse sala-

riale est au contraire un moyen
d’assurer 1'avenir de |'entreprise
en l'adaptant aux réalités. Deux
visions opposées entre des diri-
geants en concurrence directe
avec Tréméry et un syndicaliste
qui n’a de cesse de dénoncer « le
démantélement » de I'usine depuis
la fin de la fonderie en 2003. En-
core en 2011, la FM employait
3 400 salariés, contre 2 860 se-
lon la direction a fin septembre,
un chiffre qui englobe encore la
plupart des adhérents au plan se-
niors. 5 000 moteurs étaient pro-
duits par jour, soit deux fois plus
que la cadence actuelle @ E.W.

haute. Les prévisions pour le DV-5R,
futur poids lourd de la FM, tournent
désormais autour des 400 000 unités
pour une belle année. Reste qui plus
est a savoir si la projection, toujours
ardue a appréhender, tient compte
d’'une éventuelle évolution de la fisca-
lité sur le diesel... @  EDOUARD WAYOLLE
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ECO REGION

Ala FM, LA FIN (PROVISOIRE)

DES MOTEURS DIESEL

DOUYRIN, Depuis fin juillet, sur les grosso modo

2 200 blocs fabriqués chaque jour, la Francaise de
Mécanique (2 860 salariés) ne produit plus aucun
moteur diesel. Il ne faut y voir aucun lien avec le
scandale Volkswagen, ni les récentes envies de la
ministre Ségoléne Royal de gonfler fa fiscalité sur le
gasoil... Le diesel, c'est méme l'avenir de l'usine
douvrinoise. Si la filiale de PSA Peugeot-Citroén a
arrété la production de son DV-4, c'est pour mieux
préparer |'arrivée du DV-5R, un moteur dont les
prévisions les plus optimistes évoquent une production
annuelle proche des 400 000 unités. A titre de
comparaison en 2014, la production globale a atteint
611 000 moteurs... Le lancement en série du DV-5R est
attendu en 2017.



